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“TILIA” PA LANGTUR - Proevesejladser med Hjortspringbiden 2001.

Efter de vellykkede forseg i 1999 og 2000, hvor “Tilia”s manevreevne, topfart og sadygnghed havde varet
genstand for afprevning med gode resultater til felge, var turen 1 2001 kommet til at forsege pa at besvare
spogsmalet:. Hvor langt kan en sadan bad padles pé en dag af en gvet besztning? Eller med andre ord: Hvor
kunne en sddan ben men alligevel relativi sedygtig krigskano mon komme fra - og hvor hurtigt?

Forsegene fandt sted fredag den 11. maj og lerdag den 12. “Tilia” var nu blevet udstyret med bundtiljer, der
gav bedre afszt for padlingen og med l&ngere padler for og agter, som dragebadsfolkene havde foreslaet det
dret for. Bes®tningen var atter de veltreenede dragebadsfolk - “Viking Team” - fra Kano- og Kajakkiubben
“NORD” under ledeise af Seren Boysen. Vejret var absolut ideeit: Vindstille begge dage med bagende sol.
Maske hdt for meget sol og varme til anstrengelserne, men manglen pé vind beted, at resultateme blev “arli-
ge” pa den méde, at de hverken blev for gode pga. rygvind eller for ringe pga. modvind.

Fredag den 11. maj.

Fredag skulle turen gé fra Dyvig rundt Barse og tilbage til Dyvig. Inden der lagdes ud blev besstningen ve-
jet enkeltvis med deres paddel og alt udstyr sdsom ekstra taj, vand og mad + evt. mileudstyr. I alt var der 30
mand om bord: 20 padlere, 4 ekstra padlere, 1 trommeslager, 1 styrmand, 2 laugsmedlemmer {Niels Peter
Fenger og Chresten Meller) samt forsegslederen fra Vikingeskibsmuseet med sekreter. Tilsammen udgjorde
de 30 mand 2351 kg levende vagt, hvortil kom 122 kg vand og batteri = 2473 kg i alt, som med badens ansla-
ede egenvaegt pd ca. 550 kg gav et faktisk deplacement pa 3023 kg. Dette er det storste deplacement,
Hjontspringbiden har sejlet med under alle forsegene. I 1999 var det 2550 kg inklusive 600 kg sandballast 1
sekke midtskibs (i et forseg pd at give den l@ngere vandlinie, si den var lettere at styre}. 12001 2289 kg uden
ballast. Formalet med at tage flere mand med var dels at give mulighed for afl@sning ved padlingen dels at f&
vagten op i nerheden af, hvad en fuldt udrustet krigskano pa l&ngere rejse med rimelighed kamne formodes at
veje.

Der lagdes ud k1. 1050 med en kadence pd 50-51 tag 1 minuttet, hvilket gav en fart pd omk. 5,5 knob ud af
“Z Gaf” hvorefter farten gik ned til 5,0-5,2 knob. Farten faldt yderligere lidt selv om kadencen blev sat op til
55. Vel f1i af Hellese pynten blev det provet at give de 535 tag “stort tryk”, hvilket resulterede i en fart p4 ne-
sten 6,5 knob. Det kunne imidlertid ikke holdes ret inge. Kadencen gik igen gradvist op til 57 med et mindre
men udholdeligt tryk og en fart af 4,7 knob, hvilket var status ved passagen af et gult semarke sydest for
Barsg kl. 1210. Da “Tilia” var nord for een kl. ca. 1235 blev det aftalt af gd 1 land og holde frokost. Lige in-
den prevedes dog en mindre spurt med kadence 68 med fuldt ttyk og en fart pé lige over 7 knob.

Fra 1240 1il 1325 var der frokostpause pa land med baden lagt op pa stranden. Derpa fortsattes ind i Genner
flord med 4,8 knob og kadence 53. K1. 1400 blev der foretaget en 180 graders vending i bunden af fjorden
ved Kalveen. Vendingen tog i alt 65 sekunder, kadencen var 60. Vendediameteren kunne senere ved opméling
af GPS-sporet aflagt pa et kort 1 1:25.000 af landinspekterfirmaet LE34 konstateres til nzr ved 30 meter. Pa
vejen ud af Genner fjord hoidtes en moderat kadence pa 53 og 4,5 til 4,8 knob. K1. 1500 passeredes en kom-
pasafmerkning pa Skzrbzk rev med en fart af 5-5,2 knob med 53 tag 1 minuttet. Solen strilede stadigt ned fra
en skyfri himmel, og der var stadig ingen vind eller denning.

50 minutter efter randedes Lensamade igen med 53 tag pr minut og 5,3 knob. Broen 1 Dyvig blev naet
1620. Flere padlere mente, at det havde veeret lidt treels, at vi ogsé skulle ind i Genner fjord, men alle var dog
af den opfattelse, at de med passende pauser sagtens kunne ro l&engere endnu. Den tilbagelagte strekning viste
sig ved opmaling af LE34 at vaere 22,8 spmil eller 42,3 km. Det totale tidsforbrug inklusive pausen pa 45 mi-
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nutter var 5 timer og 30 minutter, hvilket giver en gennemsnitsfart pd 4,2 knob eller 7,7 km 1 timen Den effek-
tive sejltid uden landgang var 4 timer og 45 minutter = 4,8 knob eller 8,9 km i timen 1 gennemsnit.

Et delforseg var et forseg pd at male spendtovets eventuelle vanation 1 spendingen under sejladsen med en
treektransducer udlént af Dansk Maritimt Institut 1 Lyngby. Spendingen var efter oplysning fra ng. Fenger 144
kg ved starten fra Dyvig, med pd grund af varmen slzkkede hampetovet op under sejladsen, og da den samti-
dig ikke var nogen serlig viidning af baden pa det blikstilie hav, gav forseget ikke noget resultat. Den samme
mangel pa beveegelse gjorde ogsd, at et laserplet-forseg, der skulle anskueliggere vridningen ikke viste ret me-
get.

Lerdag den 12. maj.

Denne dag var kun et laugsmedlem med ombord, nemlig Knud Vagn Valbjem. Batteriet og trommeren var
sat 1 land, til gengeeld var der lidt mere vand ombord. Det faktiske deplacement blev derfor 2945 kg. Afgang
fra Dyvig kl. 1040. Der var en smule vind fra omk. nordest pa 2-3 meter pr. sekund, farten omk. 4,7-5,0 knob
i modsatning til de 5,5 knob dagen fer. Exfaringerne fra dagen for forte pd den ene side til, at der blev lagt lidt
roligere ud, for at spare pa energien til senere pa den forventede iange tur til Senderborg, og pa den anden side
til en forvisning om, at bad og bes®tning nok skulle klare opgaven i fin stil.

Denne mere afslappede holdning til dagens opgave gav tid og mulighed for at germemfere nogle interessan-
te delforseg undervejs. Det ferste var et “inertiforseg”, der blev udfert 1 Als fjord, da den svage vind var helt
forsvundet. “Tilia” blev padlet op til 5,5 knob, og 34 holdt alle op med at padle, hvorefier der gik 2 minutter
og 32 sekunder, for baden 14 helt stille pi vandet. Et sddant forseg er nzrmest et “omvendt” slabeforseg, der
skal beskrive graden af badskrogets modstand mod at blive drevet gennem vandet. Der blev ikke lejlighed til
at gentage forsgget pa resten af turen, men der burde bestemt udferes flere kontrolforseg under sejlads i vind-
stille, ligesom der ogsé burde udferes lignende forsag med andre badtyper for at etablere et sammenlignings-

grundlag.

Kl 1145 var farten 4,8 knob med en kadence pa 52. Med dette som grundlag blev det forsegt at nedsatte
“maskinkraften” med halvdelen ved at lade den ene side padle alene 1 15 minutter. Forst styrbord side. Farten
faldt gradvist fra de 4,8 knob til den stabiliserede sig p4 4,2, stadigvak med 52 tag i minuttet. Et farttabpé ca.
12%. Derpé padlede alle igen til farten atter 1a stabilt pa 4,8, hvorefter bagbord side padlede alene med 52 tag
i minuttet. Der gik nok en lille smule konkurrence 1 det her, idet bagbord side mé have lagt lidt mere tryk i ta-
gene, for de opniede fartstabilitet ved 4,3 knob, eller et farttab pd kun 11%. Alle var enige om, at det foltes
treegt at drive baden med det halve mandskab, hvorfor en anden type kraftreduceningsforseg blev udfert pa
hjemvejen mod Dyvig.

Et andet forseg, der forekom fristende idet gode vejr var at preve, hvor hurtigt “Tilia” kunne accelerere fra
stoppet til f.eks. 6 knobs fart. Det viste sig, at baden ndede fra 0 il 6,1 knob eller 11,3 km/t pd 19 sekunder
ved hjzip af 20 tag, hvilket svarer til en kadence pé 63 tag.

Snogebzk hage blev passeret kl. 1200 med 4,8 knob og en kadence pa 53 tag. K1. 1320 blev “Tilia” lagt ind
til en strand lige syd for Senderborg slot. Besetningen holdt en velfortjent pause pd 1 alt 55 minutter med fro-
kost og is i skygge for den bagende sol. K1. 1415 blev lettet igen. Streektovet biev nu slekket helt, da det for-
modedes ikke at have nogen szrlig effekt p4 det flade vand.

1432 padledes atter under den ny vejbro nord for Senderborg med 4,8 knob. Der var nu en ganske let luft-
ning fra nord (altsi imod) pa 2-3 meter pr. sekund, men det flovede igen til helt stille kort efter. Herfra prove-
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de vi et andet pausesystem for padleme med “lebende” hvil, som har varet afprevet med succes pa “Helge
Ask”, Vikingeskibsmuseets sejlende rekonstruktion af et godt 17 meter langt krigsskib fra Skuldelevfundet.
Med de 4,8 knob som basis forsggte vi ferst at lade et spant (altsa 2 padlere) hvile. Det gav intet malbart fart-
tab. 2 spanter hviler = - 0,1 knob. 3 spanter = - 0,3 knob. 4 spanter = - 0,5 knob, og endelig 5 spanter eller
halvdelen af padleme = - 0,6 knob, hvilket svarede til formiddagens forsegsresultat.

Dette medferte, at vifrakl. 1445 fortsatte med det lebende hvil, sdledes at et spant ad gangen holdt pause 1
5 minutter. Her opstod i @vrigt en kortvarig debat om sezdesmhed. Flere padlere klagede lidt over at spanter-
nes toppe over s&det med surminger kunne give lidt emhed ved si lang tids padling, idet man jo leenede sig ud
over dette punkt, nir man trak padlen. De fleste havde et stykke karimat som siddeunderlag pé tofteme, og der
var enighed om at ogsa fortidens padiere formentlig havde siddet pa skind eller lignende.

Kl. 1530 passeredes igen Snogebak hage med 4,7 knob og 52 tag, atter i vindstille. Ved Lyngehagen pa Als
var farten hele 5,1 knob og kadencen 53. Herfra forsegte vi endnu engang at 2ndre pd hvilesystemet ved at
lade 2 spant holde hvil 1 3 minutter. Det fik farten tal at falde en smule til 4,7 knob, men der var enighed om at
dette system gav bedre hvil, fordi der blev kortere tid mellem pauseme for de enkelte padlere.

Pauserne gav sd meget humer, at der var en uimodstéelig lyst til at spurte det sidste stykke, si strazkningen
ind mod “/E Gaf” blev tilbagelagt med 6,1 - 6,7 knob med 60 - 61 tag i minuttet. Da anlgbsbroen i Dyvig
blev niet 1645 var der bred enighed om, at dagens sejlads ikke havde veeret si anstrengende som den foregi-
ende dags, selvom den faktisk var 3 km lzngere og var tiilbagelagt med samme gennemsnitsfart.

Den padlede distance var 24,5 semil eller 45,4 km. Det totale tidsforbrig inklusive pausen pa 55 minutter
var 6 timer og 5 minutter, hvilket giver en gennemsnitsfart p4 4,0 knob eller 7,6 km i imen. Den effektive sejl-
tid minus landgangen var 5 timer og 10 minutter svarende til et gennemsnit p& 4,7 knob eller 8,8 lan i timen.
Fra vejbroen, hvor vi begyndte at foretage labende hvilepauser var distancen 10,5 semil eller 19,5 km. Sejlti-
den 2 timer og 13 minutter giver ogsd 4,7 knob eller 8,8 km i timen. Det er i det hele taget bemarkelsesvar-
digt, at denne sejlads, hvor det hele foregik mere jevnt end den foregiende dag med nasten samme kadence
og samme fart over hele strekningen, blev gennemfert med samme gennemsmitsfart. Og at derme gennemsnits-
fart nsesten ngjagtigt svarede til alle de malte hastigheder under sejladsen.

Konklusioner.

Iszr den sidste sejlads viste, at det har kunnet 1ade sig gore at padle Hjortspringbdden med en jaevn fart over
en lengere strekning. Gennemsnitsfarten uden landpause pa 4,7 knob foruds®tter imidlertid gunstige vejrfor-
hold. Dvs. ingen vind eller svag modvind eller agterlig vind samt moderat se. Gennemsnitsfarten inklusive en
landpause pa n®sten 1 time var omkring 4,0 knob. Der ndedes i alt 24,5 semil i lebet af godt 6 timer. At der
med endnu en lang pause og lgbende hvilepauser undervejs kunne nis noget lzngere pa en dag med stort
samme gennemsnitsfart forekommer efter samtaler med padierne meget sandsynligt Hvor meget er naturligvis
stadig et dbent spergsmal, men 3 timer mere med endnu en stor pause, dvs. reelt godt to timers ekstra padling
virker absolut overkommeligt, og 1 54 fald ma man med en vis forsigtighed kunne konkludere, at Hjortspring-
bidens dagdistance pa en lang sommerdag med godt vejr og med en trenet besetning udmaerket kan have lig-
get pA mellem 30 og 40 semil eller mellem 55,5 og 74 km. Til sammenligning tjener, at en romersk dagsmarch
pé 20.000 passus 4 5 romerske fod 1 vort mal regnes til 29.550 meter eller rundt regnet 30 km.

Med en aktionsradius pa hen ved 40 semil ligger Sydals ikke leengere end en rigtig god dags padling fra
f.eks. det nordvestlige Fehmarn. Andre udgangspunkter for et angreb pa Als sdsom Rugen eller Skéneeret lig-
ger naturligvis fjernere, men alligevel ikke mere end 3 optimale dages padling vek, hvilket selv med f.eks. en
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dags forsinkelse er sa langt vak, at en eventuel advarsel neppe ville kunne né alsingerne over land, s3 meget
des mere som budbringeren specielt i tilfeldet Skine alligevel skal feerges over vand et par gange.

Skulle vejrforholdene under en l&ngere rejse blive uventet darligere, vil Hjortspringbddens sadygtighed,
saledes som den blev demonstreret under forsegssejladserne 1 1999 vare tilstrekkelig til, at bidden under de
fleste omstendigheder kan sege land. Den lave dybgang og letheden vil 1 s fald vare en stor fordel, hvis der
skal s&ttes op pa land pd en 1= kyst med brending.

Demne sadygtighed plus topfarten pd omtrent 8 knob samt den gode mangvre- og lasteevne plus den efter
samtidens forhold store daglige aktionsradius i gunstigt vejr gjorde tilsammen krigskanoen fra Hjortspringfun-
det 11l et slagkraftigt viben eller en uhyggelig trussel alt efter hvem, der vurderede sagen - ofrene eller angri-
betne. Den efter Hjortspringfundet at demme ganske velbegrundede frygt for, at en hel lille flide pa f.eks. 10
sddanne bade med ikke under 250 velbevebnede og treenede seravere pludseligt kamne dukke op ved kysterne
har neppe bidraget til hyggefolelsen pa Als i jemalderen.

At Hjortspringbaden virkeligt kommer sé langt fra som Skéne eller Tyskland beviser forsegene med “Tilia
Alsie” naturligvis pd ingen made. Men det ma sta fast, at den kunne gere det ud fra dens rent teknologiske
prestationsevne, og at de tre forsggsrekker mere end antyder, at biden ikke nadvendigvis mitte komme fra
den nermeste omegn af Als som tidligere formodet. Hvor fartajet si oprindeligt har hert hjemme ma afdek-
kes gennem indgdende ark®ologiske undersagelser af de vaben og det udstyr, der blev udgravet sammen med
béden 1 Hjortspring mose.

Max Vinner.



