93-04-23

Ekspeditionen til Polen
for at finde tre til Hjortspringbadens laug

Lordag den 20/3-1993

Afgang fra Nordborg kl. 5.45
Korer over graznsen kl. 6.40

Arne Madsen kerer. C.B. Hansen pi forsadet. Michal Melamed pa
bagsadet.

Kiil k1. 7.30
Libeck kl. 8.30

Stop i skoven ved Wismar for at strzkke benene og komme af med

vandet. Klokken er nu 9.15, vi skal vere i Warnemiinde k1. 9.20
og der er stadig ca. 50 km.

Kl. 10.30 nar vi Warnemiinde havn, hvor Jens Risum st&r og
venter,

Gruppen er nu sammensat af en skovfoged, Jens Risum, som er
vant til at handle med tra ogsd i gstlande s& som Rusland.
Michal Melamed som er tolk for os til polsk, en diplomat med
flere for handel og forhandlinger. Arne Madsen som er en god og
stabil chauffer, der lagger bil til og som har erfaring og
kendskab til det trazbehov vi har i Hjortspringbddens laug. Og
sd er det Christian B. Hansen, der har erfaringer med b&d-
bygning af vikingeskibet (Sebbe Als) og nu Hjortspringbdden, og
ellers alt mulig mand for at finde tra (kKoordinator).

Det tager en time gennem Rostock, et frygteligt trafikkaos.

Kl. 14.25 ndr vi den polske granse med 557 km. Kl. 16.00 er vi
ndet ind pd den efter vores mening korteste vej til Gedansk.
Her holder vi en spisepause ved en fin landevejskro.

Starter videre kl. 17.00. X1. 19.20 bliver vi taget for at kore
for starkt (91 km/t), fartgrznsen er 60 km/t. Det koster en tur
over i politibilen for Arne og derpi en begde pd 200.000 zloty
(svarer til 80 kr.). Herefter skifter vi chauffer og Jens Korer
resten af vejen.

Kl. 22.00 ankommer vi til hotellet "Amazonka", Paslek,
(T1lf. 00948 892 70509) .
Triptzlleren stidr nu pd 1.005 km.

Kl. 22.30 er det godnat. Vi sover udemzrket selv om det ikke er
et trestjernet hotel.

Vzkket k1. 7.00. Stille vejr med sol og en temperatur pd ca.
10-15° i lebet af dagen. Morgenmad kl. 8.00.
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Mpde med de polske forstmedarbejdere kl. 9.00.
MS engineer Leszek Kranc

MS engineer Stanislaw Czajka

MS engineer Franciszek Stizeleck.

Der blev udvekslet alm. konversation. Planlagning for dagen.

Trzernes optimale fzldning skal ske i okt. eller nov. mined.
Trzerne forsegles med olie i de beskdrne flader efter fzldning.

Kl. 9.30 kores der i skovene ca. 10 km fra Paslek i omridet
Kwitainy - skovdistrikt Kisielwo.

Kl. 12.30 blev der inviteret til grilstegte pelser og fransk-
bred med ¢l eller cola. En meget hyggelig pause.

I skoven fandt vi seks trzer, hvoraf vi udvalgt tre.

Trzerne kan anvendes, men der er kun lige nok materiale til at
fremstille plankerne i de korrekte storrelser.

Trzerne er market med romertal:

I/ I/ III/ IIII / V / XX / VI ‘ . )
Trzerne indeholder felgende data: fa . /?0 AC GAae
I) @ 62 cm i DBH (Diameter i brysthojde) Bpr Fhpes Plimo NV

Brugslangde 14 m. Total 30 m.
Trzet er godt og frisk ved roden. Knast i 2 m hejde.

Kvalitet:
Finer kvalitet: 4 meter
Kvalitet A: 4 meter

Kvalitet B: 4 meter



IT) ® 75 cm i1 DBH.

Brugslangde 13 meter. Total 30 meter. Hele trzet er finerkvali-

tet.

III) @62 cm i DBH.
Brugslazngde 18 m. Total 32 m. Gaffelgren i toppen.
Kalitet: Finerkvalitet: 5 meter
A kvalitet: 5 meter
B/C kvalitet: 8 meter
IIII) ® 62 cm i1 DBH
Brugslezngde 20 meter. Total 32 meter.
Kvalitet: Finerkvalitet: 10 meter
A/B kvalitet: 10 meter
V) ® 62 cm i DBH.
Brugslazngde 30 meter. Total 35 meter.
Kvalitet: Kvalitet A: 5 meter
Kvalitet B: 15 meter

XX) Ekstra tre. Et alternativ.

VI) @ 60 cm i DBH.
Brugslengde 20 meter. Total 32 meter.

Kvalitet: Finerkvalitet: 12 meter
Kvalitet A/B: 8 meter.

Prioriteringen af trzet er flg:
IT er valgt til prioritet 1.
III er valgt til prioritet 2.
V er valgt til prioritet 3.

Disse tre trzer indehold: ca. 11,5 n’.

Omrddet vi opererer i, er flg.:
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I Polen har man 312 omrider med 10-20.000 ha skovdistrikt. T
det omride vores kontakter er, har man 18.000 ha i deres omrdde
med ca. 80 % levskov.

Vores trzer er fundet i et omrdde pid ca. 11 ha.

Kl. 14.00 korte vi fra skoven og ud til et specielt sluseanlzg
hvor de viste os rundt. Anlzgget transporterer bidene med
skinnevogne der trzkkes med kraft fra vandets hojdeforskel
gennem turbinen, anlzgget gir 100 km ind i landet med en
hejdeforskel pd 100 meter over en strzknin pa 10 km fra
Elblag.

Kl. 17.00 var vi tilbage pd hotellet hvor vi blev budt pa en
speciel polsk middag, bestdende af en meget stzrk redbedesuppe
med melboller i samt en XKoteletret med grentsager og salat, med
cola som aperitif og el til hovedretten.

Her kom Kranc ind p3 handelen og vi afgav et tilbud for alle
trzer pd 3.100 $. Det blev meget diskuteret og Kranc mente det
var for lidt og vi kunne lige sd godt have bedt dem om at give
os trzerne, han forventede tre gange denne pris.

Vi afgav sd et tilbud pd 5.000 $ efter langere overvejelser.

Men Kranc var ikke tilfreds og erkendte at han havde ikke
mandat til at gd under 1.000 $ pr. m’ tra.

Vi meddelte ham at vi ville preve at finde andre leverandegrer
eller opgive projektet. Herefter mente han at vi burde handle
videre, pd et senere tidspunkt, men vi kunne ogsid preve at fa
danske myndigheder til at henvende sit til den polske skov-
styrelse om at fd lov til at f3& trzerne til dette specielle
kulturelle arbejde.

Kranc enskede Bank-navn og adresse, samt kompetente forhand-
lingspersoners navn og adresse.

Vi fik herefter adressen pa, hvor vi skulle vazre naste dag kl.
11.00.:

Zakkad Transporui Spedycii
Morag

Zeromskego 21

Tlf. 4161, lok. 63.

K1l. 19.00 trak polakkerne sig tilbage ot vi satte os ind og fik
et glas champagne og en god snak. K1l. 23.30 gik vi i seng.

Mandag den 22/3-1993

Morgenmad k1. 8.00. Kl. 8.50 kerer vi mod Elblag for at se pé
byen.

Kl. 11.00 ankommer vi til byen Morag. Her vil vi preve at fa en
transportaftale uanset trzaftalen. Vi talte med direktoeren for
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speditionsfirmaet og en spediter samt L. Kranc.

Pris pd transport til den polsk/tyske granse er 4.500.000 zloty
= 1.800 kr.

En transport til Padborg i Danmark vil koste 20 mio. zloty =
8.000 kr., men hertil kommer omk. ved transporttilladelse i
Tyskland.

I lpobet af uge 13 vil speditionsfirmaet komme med tilbud pd
flg.:

1. Jernbanetransport med 18 m’s vagonglangde
2. Jernbanetransport med 24 m’s vagonglazngde
3. Transport med lastvogn

Transporten bliver beregnet til Padborg.

Kranc prevede at tage forhandlingerne op igen vedr. trz, men
det kom vi ikke videre med.

Kl. 13.15 kerer vi fra Morag. Morag ligger 100 km syd for
Gedansk, og 20 km syd for Paslek.

Kl. 14.10 far vi tanket op, og satter kursen mod Stetin.
Kl. 19.00 indlogerer vi os pa hotel "ARKONA", et Orbis-hotel.

Efter en god middag og en gatur i byen er det sengetid kl.
23.30.

Tirsdag den 23/3-1993

Kl. 6.00 starter vi fra Stetin. den polske graznse passeres kl.
6.25. Vi ankommer til Warnemiinde kl. 10.00, fem min. efter at
fargen var sejlet. Naste farge gik kl. 12.05.

Efter en kop kaffe og et stykke lagkage sagde vi farvel til en
hyggelig fyr, Jens Risum.

Kl. 11.00 kerer vi mod Danmark. Kl. 16.30 er vi i Nordborg
efter 2.200 km.
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93-04-23

Materialekonstanter for lindetrge

(Tilia parvifolia og tilia grandifolia)

Rumvagt: Minimum:
Normal (12% fugt):
Maximal:

Middel svindmal: Radizart:
Tangentialt:

Middel E-modul: Parallelt med &rer:
PA tvars af arer:

Trakstyrke: Typisk
Parallel med arer:
Pa tvars af arer:

Bajestyrke:

Forskydningsstyrke: Paraliel med arer:
Pa tvaers af arer:

350
530

5,5

9,1

74.000
2.500

520
850
125

1060

45
215

Kilde: HUTTE, bind 1, Theoretische Grundlage, side 1220-1221.

K.V. Valbjern
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